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Аннотация: В статье приведены результаты сравни-
тельного анализа эксплуатационной топливной эконо-
мичности тепловозов 2ТЭ25А и 3ТЭ10М-К в условиях 
их работы с грузовыми поездами на участке Тында – 
Хани Дальневосточной ж.д. Получены опытные данные, 
свидетельствующие о высокой энергоэффективности 
опытных тепловозов 2ТЭ25А в сравнении с серийными 
тепловозами при тяге грузовых поездов.

Ключевые слова: тепловоз 2ТЭ25А, удельный эксплуата-
ционный расход дизельного топлива, нагрузка на ось ваго-
на, корреляционное поле, математическая модель, опытное 
и расчетное распределения удельного расхода топлива.
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Аннотация: В работе представлен анализ сравнения ре-
жимов процесса восстановления профиля поверхности 
катания железнодорожных колес по ГОСТ 10791-2011, 
полученных на основе результатов расчетов с исполь-
зованием теории подобия, теплофизического подхода, 
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Abstract: The paper presents the results of comparative 
analysis of the operational fuel economy of diesel locomo-
tives 2TE25A and 3TE10M-K during their operation with 
freight trains at the segment Tynda – Khani of the Far East 
railroad. There are data obtained confirming a high energy 
efficiency of test diesel locomotives 2TE25A in comparison 
with serial diesel locomotives hauling freight trains. 
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Abstract: This paper presents an analysis of comparison of 
the railway wheelsets’ riding surface profile recovery modes 
in accordance with GOST 10791-2011, obtained on the ba-
sis of the results of calculations, performed using the theory 
of similarity, thermal approach, linear programming meth-
ods and thermo-mechanical approach, and gives brief char-
acteristics of the used calculation methods.
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методов линейного программирования и термомехани-
ческого подхода и дана краткая характеристика исполь-
зованных методов расчета.
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Аннотация: Статья посвящена вопросам восстановле-
ния скоростной железной дороги в районах Японии, под-
вергшихся разрушительному землетрясению и цунами.
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Аннотация. В 2009 году Россия вошла в число стран, об-
ладающих системой высокоскоростного пассажирского 
железнодорожного сообщения. Поскольку отечественные 
предприятия транспортного машиностроения до сих пор 
серийно не выпускали высокоскоростных поездов, перед 
ОАО «РЖД» как оператором ВСМ Москва-Санкт-Петер-
бург и Санкт-Петербург – Хельсинки стояла задача при-
способления существующих в мире образцов высокоско-
ростных поездов к российским условиям и стандартам.
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Abstract: The article is devoted to the problems of restora-
tion of the high-speed railways in the quake – hit area.
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Abstract: In 2009 Russia joined the list of the countries with 
a system of high-speed passenger rail service. Domestic 
enterprises of transport engineering had not commercially 
produced high-speed trains by that moment, so RZD JSC 
as an operator of high-speed rail from Moscow to St. Pe-
tersburg and St. Petersburg - Helsinki faced a challenge to 
adapt existing international models of high-speed trains to 
Russian conditions and standards.
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Abstract: TEM35 is a new diversification product of the 
Holding’s model range of shunting locomotives. For the first 
time ever in the Russian Federation, a shunting locomotive 
is designed using state-of-the-art technologies, equipment 
and materials of domestic and foreign production. Compo-
nents used in the course of diesel locomotive development 
provide for time between overhauls being extended signifi-
cantly, number and duration of scheduled maintenance and 
repairs being reduced, utilities being saved and emissions 
of harmful substances into the atmosphere being decreased.
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Abstract: Main causes of the catastrophic fractures of loco-
motives bandages on marking signs are analyzed. It is shown 
that the bondage fracture occurs because of unfavorable 
combination of several factors: (i) the residual stresses as-
sociated with thermal treatment and press-fitting of the 
bandage on the wheel, (ii) stress concentration at the signs 
markings, and (iii) facilitated nucleation of microcracks in 
the decarburized layer created at the marking signs and (iv) 
low crack propagation resistance of the significantly hard-
ened bondage steel.
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Аннотация: ТЭМ35 – новый продукт по диверсифика-
ции модельного ряда маневровых тепловозов холдинга. 
Впервые в Российской Федерации создан маневровый 
тепловоз с использованием новейших технологий, обо-
рудования и материалов российского и зарубежного 
производства. Комплектующие, примененные при соз-
дании тепловоза, позволяют существенно увеличить 
межремонтные пробеги, сократить количество и время 
плановых технических обслуживаний и ремонтов, эко-
номить энергоресурсы и уменьшить выбросы вредных 
веществ в атмосферу.

Ключевые слова: гибридная силовая установка, мотор-
но-осевые подшипники качения в конструкции ТЭМ35, 
модульная конструкция тепловоза, экономия топлива, низ-
кий уровень шума, увеличение межремонтных пробегов.
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Аннотация: В статье рассмотрены основные причины 
разрушения бандажей локомотивов по знакам марки-
ровки. Показано, что разрушение бандажей происходит 
из-за неблагоприятного сочетания остаточных напря-
жений, связанных с термической обработкой и запрес-
совкой бандажа на колесо и усиленных концентратором 
напряжений (знаки маркировки); облегченным заро-
ждением микротрещин в приграничном к маркировке 
обезуглероженном слое и низким сопротивлением ма-
териала распространению трещины.

Ключевые слова: бандаж локомотивов, знаки марки-
ровки, ударная вязкость, остаточные напряжения, обе-
зуглероженный слой.


