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Все грузы
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янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

97,2 +0,2%  к февралю 2022 г.

 погружено в феврале 2023 г.

0,20 -2,4%  к январю-февралю 2022 г.

 погружено в январе-феврале 2023 г.

1,6
 погружено вагонов* в феврале 2023 г.

млн т   |

млрд т |

млн ед.

млн тонн

2021 2022 2023

1 2 3 4

Погрузка на сети ОАО «РЖД» в феврале увеличилась на 0,2%

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ» 
** На основе данных пресс-релизов ОАО «РЖД». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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5,1 -10,5%  к февралю 2022 г.

 погружено в феврале 2023 г.

10,5 -11,0%  к январю-февралю 2022 г.

 погружено в январе-феврале 2023 г.

80,0
 погружено вагонов* в феврале 2023 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

4,0

5,0

6,0

7,0

8,0

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

7,5

8,5

9,5

10,5

11,5

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Черные 

металлы

8,9 -3,3%  к февралю 2022 г.

 погружено в феврале 2023 г.

18,5 -1,9%  к январю-февралю 2022 г.

 погружено в январе-феврале 2023 г.

128,0
 погружено вагонов* в феврале 2023 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

0,0

0,5
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янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Железная 

руда

1,0 +8,1%  к февралю 2022 г.

 погружено в феврале 2023 г.

1,4 -14,4%  к январю-февралю 2022 г.

 погружено в январе-феврале 2023 г.

16,0
 погружено вагонов* в феврале 2023 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

Лом черных 

металлов

0,9 -5,4%  к февралю 2022 г.

 погружено в феврале 2023 г.

1,8 -8,3%  к январю-февралю 2022 г.

 погружено в январе-феврале 2023 г.

17,0
 погружено вагонов* в феврале 2023 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

0,6

0,7

0,8

0,9

1,0

1,1

1,2

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Кокс

1 2 3 4

В феврале погрузка части грузов снижается (2/2)

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ» 
** На основе данных пресс-релизов ОАО «РЖД». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

2021    2022 2023
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Все грузы

млрд т-км

1 2 3 4

212,1 млрд т-км    

+5,6% к февралю 2022 г.

440,7 млрд т-км    

+3,5% к январю-февралю 2022 г.
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янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

2021 2022 2023

Тарифный грузооборот на сети ОАО «РЖД» в феврале увеличился на 5,6%

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ» на основе данных пресс-релизов ОАО «РЖД». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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млн т

млн т

млн т

тыс. т

1 2 3 4

Пример динамики отправок грузов на экспорт через основные пункты пропуска на 

Дальнем Востоке в феврале 2023 года

0

2

4

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Порты Хабаровского края

ХХХ млн т отправки с начала года

+ХХХ% с начала года к аналогичному периоду 2022 г.

ХХХ млн тонн

за январь-февраль 2023 г.

-ХХХ%
к январю-февралю 2022 г.

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

Наименование

Факт 2023 г. Отношение

Февраль
к февралю

2022 г.

к 2 мес. 

2022 г.

Каменный уголь ХХХ млн т -ХХХ% -ХХХ%

Лесные грузы ХХХ млн т -ХХХ% -ХХХ%

Нефтяные грузы ХХХ млн т -ХХХ% -ХХХ%

Руды ХХХ млн т +ХХХ% +ХХХ%

Черные металлы ХХХ млн т -ХХХ% -ХХХ%

Удобрения ХХХ млн т -ХХХ% -ХХХ%

Прочие грузы ХХХ млн т +ХХХ% +ХХХ%
порт 
Ванино

порт 
Владивосток

Улан-Удэ
Чита

Тында

Белогорск

Хабаровск
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янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Погранпереход Наушки

ХХХ млн тонн

за январь-февраль 2023 г.

+ХХХ%
к январю-февралю 2022 г.

0,0
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1,0

1,5

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Погранпереход Забайкальск

ХХХ млн тонн

за январь-февраль 2023 г.

+ХХХ%
к январю-февралю 2022 г.
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янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Порты и погранпереходы 
Приморского края ХХХ млн тонн

за январь-февраль 2023 г.

-ХХХ%
к январю-февралю 2022 г.

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ

ХХХ млн т

+ХХХ% 
к февралю 2022 г.
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19,7

21,0
ХХХ

ХХХ
ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

+6,7% +ХХХ%
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2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023

Янв Фев Мар Апр Май Июн Июл Авг Сен Окт Ноя Дек

1 2 3 4

сут.

+5,7% Изменение времени оборота к 2022 г.Средний оборот в 2022 г. Средний оборот в 2023 г.

Пример динамики среднего фактического (расчётного) оборота грузового вагона в 

2022-2023 годах

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от 
представленных на слайде из-за погрешности округления
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Род вагона
Отношение 

фев.23/янв.23
Время гружёного рейса и расстояние перевозки

Полувагоны

Нефтебензиновые 

цистерны

1 2 3 4

Расстояние 

перевозки -ХХХ%

Гружёный 

рейс -ХХХ%

сут. км

сут. км

Расстояние 

перевозки -ХХХ%

Гружёный 

рейс -ХХХ%

Пример динамики среднего гружёного рейса и среднего расстояния перевозки в

2022-2023 годах

6,5 6,7 6,0 ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ

2 114 2 111 2 202 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ
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фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

6,3 6,3 5,7 ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ

1 599 1 633 1 650 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ
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2 000
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фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления



101 2 3 4+27,5% Изменение к 2022 г.2022 г., сут. 2023 г., сут.

Пример работы сети ОАО «РЖД» на основе среднего времени груженого хода на 

ключевых маршрутах перевозки угля в 2022-2023 годах

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 Терентьевская - Мурманск ; Ерунаково – Лужская; Ерунаково – Вышестеблиевская; Ерунаково - Находка-В

порт 
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Род вагона
Отношение 

мар.23/фев.23 

Динамика ставок аренды полувагонов, 

руб./сут. за вагон

Полувагоны 

инновационные

Долгосрочные 
(от 1 года)

-3,2%

Спот

-2,4%

Полувагоны типовые

Долгосрочные 
(от 1 года)

+1,8%

Спот

+2,5%

1 2 3 4Минимальные и максимальные значения Среднее значение

3 000 3 000 3 100 3 100 3 100 2 600 2 600 2 400 2 700 2 700 2 750

2 500
1 500 1 500 1 500 1 500 1 400 1 600 1 900 1 700 1 700 1 750

2 750
2 413 2 400 2 383 2 383 2 117 2 200 2 200 2 375 2 325 2 250

май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23 мар.23

2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500
2 800 2 880 2 750

2 300 2 300 2 300 2 300 2 300 2 300 2 300 2 300
2 500 2 400

2 100

2 400 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400

2 650
2 575 2 513

май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23 мар.23

3 000 2 800
2 200 2 300 2 300 2 600 2 500 2 300 2 225 2 320 2 340

0

1 800
1 300 1 200 1 200 1 400 1 400 1 500 1 600 1 600 1 600 1 500

2 410
2 050 1 729 1 665 1 742 1 774 1 882 1 950 1 900 1 925 1 960

май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23 мар.23

6 000 4 500
2 750 2 500 2 500 2 500 2 500 2 500 2 400 2 500 2 600

5 000
4 000

2 500 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000 2 100 2 000 2 000

5 500
4 250

2 625 2 250 2 250 2 250 2 250 2 250 2 250 2 263 2 320

май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23 мар.23

Пример динамики ставок аренды полувагонов в Российской Федерации 

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности 
округления



121 2 3 4СНП, руб./т ТНП, руб./т

Пример динамики ставок на перевалку нефтеналивных грузов в морских портах 

Российской Федерации в 2022-2023 годах

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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Основные выводы

1

В декабре 2022 года погрузка на сети ОАО «РЖД» составила 102,7 млн тонн, что на -5,3% (-5,8 млн тонн) ниже уровня
аналогичного периода прошлого года. Основной объем снижения погрузки в размере 3,9 млн тонн произошел по товарам
промежуточного спроса, показывающим снижение промпроизводства в России: черным металлам, промышленному сырью,
руде, коксу, лому черных металлов.
Снижение отправок во внутреннем сообщении, как правило, отражает замедление экономики России, а на экспорт - влияние
санкций на логистические схемы доставки и общее замедление спроса на мировых рынках.

По черным металлам второй месяц подряд нарастает негативная динамика отправок во внутреннем сообщении от
-2,3% (ноябрь 2022/2021 гг.) до -7,5% (декабрь 2022/2021 гг.), а негативная динамика при отправках на экспорт чуть
улучшилась с -37,1% в октябре, -33,6% в ноябре, до -28,9% в декабре 2022/2021 гг.

По нефти и нефтепродуктам также нарастает негативная динамика отправок во внутреннем сообщении с +4,3% в
октябре, -1,9% в ноябре, до -3,4% в декабре 2022/2021 гг. Также нарастает негативная динамика отправок в экспортном
направлении с -0,1% в октябре, - 8,8% в ноябре, до -12,6% в декабре 2022/2021 гг.

Отправки руды во внутреннем сообщении составили +6,6% в октябре, +3,5% в ноябре, -3,7% в декабре 2022/2021 гг. На
экспорт динамика погрузки составила -30,8% в октябре, -50,9% в ноябре, -37,3% в декабре 2022/2021 гг.

Отправка удобрений снизилась на 12,1%. Во внутреннем сообщении наблюдается рост: +32,2% в октябре, +18,4% в
ноябре, +10,1% в декабре 2022/2021 гг. Отправки на экспорт сокращаются под влиянием санкций, которые продолжают
создавать трудности для логистики доставки удобрений на внешние рынки: -24,7% в октябре, -24,3% в ноябре,
-28,4% в декабре 2022/2021 гг.
В положительном тренде находится зерно +8,3% в декабре 2022/2021 гг. При этом внутренние перевозки
сокращаются: -22,5% в октябре, -25,9% в ноябре, -26,3% в декабре 2022/2021 гг., а экспортные перевозки возрастают:
+29,8% в октябре, +63,8% в ноябре, +23,2% в декабре 2022/2021 г.

Погрузка строительных материалов на фоне реализации масштабных инфраструктурных автодорожных и
железнодорожных проектов в декабре 2022/2021 гг. возросла на +12,2%. По итогам года прирост составил +5,7%.

В целом по итогам 2022 года погрузка была ниже аналогичного периода прошлого года на -3,8% (-48,6 млн тонн).

1 2 3 4
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Показатель
Отношение II кв. 2023 г./

II кв. 2022 г.
Комментарий

Погрузка, 
млн тонн

С момента начала специальной военной операции, введённых санкций и ограничений грузовая база
железнодорожного транспорта сокращается. По итогам 2022 года погрузка снизилась на 3,8% по
отношению к прошлому году до 1234,6 млн тонн. При этом грузооборот, за счёт изменения
логистических цепочек и увеличения расстояния перевозки, в первую очередь в направлении Дальнего
Востока, практически не сократился: по итогам 2022 года снижение составило 0,1% до 2635,7 млрд
тарифных т-км.
В I квартале 2023 года динамика грузовой базы и грузооборота будет отрицательна. Традиционно I
квартал года является «низким» сезоном на рынке железнодорожных перевозок и характеризуется общим
снижением погрузки и грузооборота. Однако в начале 2023 года негативную динамику усилит эффект
высокой базы I квартала 2022 года, так как санкции начали негативно влиять на размер грузовой базы
только с марта 2022 года.
В связи с этим погрузка за первые три месяца может сократиться на 5,4-3,5%, по грузообороту, за счёт
увеличения отправок в восточном направлении, снижение будет менее существенно (2,7-0,8%).
Основным драйвером снижения погрузки и грузооборота могут быть уголь, нефтяные грузы, металлы,
руда и удобрения.
Для таких грузов как металлы, руда, нефтяные грузы в I квартале 2022 года наблюдалась
положительная динамика погрузки. Например, по итогам 3 месяцев 2022 года к аналогичному периоду
прошлого года погрузка чёрных металлов увеличилась на 5,7%, руды на 1,1%, нефти и нефтепродуктов
на 2,2%. Очевидно, что в 2023 году положительный тренд сменится отрицательной динамикой.
Погрузка каменного угля в I квартале 2022 года сократилась на 0,9%. В I квартале 2023 года предпосылки
для роста также отсутствуют. Отрицательная динамика может усугубиться на фоне ввода дополнительных
3-х ниток графика для контейнерных поездов на дефицитной инфраструктуре Восточного полигона. Кроме
того, на фоне ослаблений ограничений, связанных с COVID-19 и ростом спроса на электроэнергию, Китай
начал возобновлять импорт австралийского угля, что может также негативно сказаться на поставках угля
из России.
По отправкам руды и чёрных металлов также ожидается сокращение погрузки, что связано с мировым
снижением спроса на металлургическую продукцию, в первую очередь в Китае. Дополнительно
негативной динамике погрузки руды будут способствовать принятые тарифные решения на 2023 год,
направленные на повышение стоимости транспортировки.
В I квартале 2023 года ожидается сохранение высоких темпов строительства и, как следствие, объемов
перевозок строительных грузов.
Зерно на фоне высокого уровня урожая и просьб ослабления антироссийских санкций в связи с
продовольственными проблемами со стороны ряда европейских стран будет демонстрировать
положительную динамику погрузки. Однако доля данного груза в структуре грузовой базы несущественна.

Грузооборот, 
млрд т-км

1 2 3 4

Пример прогноза погрузки и грузооборота во II квартале 2023 года

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

307
ХХХ-
ХХХ

II кв. 2022 г. II кв. 2023 г.

658,7
ХХХ-
ХХХ

II кв. 2022 г. II кв. 2023 г.

от +ХХХ%
до +ХХХ%

от +ХХХ%
до +ХХХ%
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Наименование Конъюнктура рынка Регуляторные решения РФ

Каменный 

уголь

Возможное увеличение закупок 
австралийского угля Китаем Возможное увеличение импорта Индией из-за 

дефицита электроэнергии 

Соглашение, гарантирующее вывоз угля в 
восточном направлении в объемах не менее 
53,1 млн тонн в 2023 году

Продление действия ввода 3 дополнительных 
ниток контейнерных поездов на дефицитной 
инфраструктуре Восточного полигонаСнижение мировых цен на энергетический 

уголь

Нефть и 

нефтепродукты

Сокращение экспортных возможностей из-за 
антироссийских санкций Скидки на перевозку до 33,5% с ряда станций 

ЮУЖД в Белоруссию

Указ президента о запрете экспорта при 
условии, если предусматривается 
использование механизма фиксации 
предельной ценыСнижение спроса на внутреннем рынке

Черные

металлы

Переориентация экспорта на азиатские рынки 
сбыта с высокой конкуренцией

Скидки на перевозку:  50% - на перевозки через 
погранпереход Самур;  47% - на перевозки со 
станции Полевской на станцию Каменск-
Уральский

Продление действия квоты на экспорт лома и 
отходов чермета в I полугодии 2023 г. 
включительно на уровне 600 тыс. тоннСнижение мирового спроса, в т.ч. из-за новых 

вспышек COVID и энергокризиса

Руды
Рост конкуренции на азиатском рынке сбыта Возможное увеличение закупок Китаем на 

фоне восстановления экономической 
активности

Отмена коэффициента в  0,865 на перевозку на 
экспорт на расстояние свыше 5 тыс. км и 
установление коэффициента 1,3, что привело к 
общему росту стоимости перевозки

Снижение мирового спроса, в т.ч. из-за новых 
вспышек COVID и последующих локдаунов

Удобрения

Недостаток/отсутствие перевалочных 
мощностей в портах России, в т.ч. из-за 
ограничения доступа к портам Прибалтики

Высокий спрос на внутреннем и внешнем 
рынке на фоне продовольственного кризиса в 
ряде стран 

Предоставление более 330 млн рублей 
субсидий на приобретение, в частности 
подмосковным аграриям

Продление квоты - общий объём экспортной 
квоты чуть более 11,8 млн т

Рост конкуренции на экспортных рынках  
ввиду наращивания производственных 
мощностей в других странах

Возможное увеличение импорта Индией, в т.ч. 
намерение подписать ряд долгосрочных 
соглашений

Скидки на перевозку: 32% - на экспортные 
перевозки  со станций Азотная и Великий 
Новгород на станцию Мурманск

Ввод экспортной пошлины - пошлина составит 
23,5%, если цена удобрений превысит $450 за 
тонну 

Строительные

грузы

Высокий спрос на внутреннем рынке, в т.ч. из-
за реализации крупных инфраструктурных 
проектов, включая восстановление новых тер. 

Лесные грузы
Снижение пропускной способности 
погранпереходов, в т.ч. из-за новых вспышек 
COVID

Спрос на пиломатериалы и готовые изделия на 
азиатских рынках

Увеличение субсидии до 500 млн рублей в 
рамках компенсации затрат на 
транспортировку 

Сохранение регуляторных условий для 
сокращения экспорта необработанной 
древесиныИзменение в постановлении №521 от 2010 года 

– разрешается транзит через Казахстан

Зерно

Высокий спрос на внешнем рынке, в т.ч. из-за 
невысокого сбора урожая в Европе Продление предоставления субсидий 

ОАО «РЖД» на перевозку зерновых до конца 
2023 года

Пошлина на экспорт пшеницы с января 
2023 г. вырастет до 4 766,3 руб. за тонну Рост экспорта из-за высокого сбора урожая в 

РФ

1 2 3 4

Пример факторов, оказывающих влияние на прогноз грузовой базы во II квартале 

2023 года, помимо действующих санкций и ограничений

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ»

Негативный фактор Положительный фактор
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Род вагона Изменение, %
Значение, 

руб./сут. за ваг.
Комментарий

Полувагоны

На протяжении последних месяцев отмечается рост ставки на полувагоны. В ряде случаев
отдельные спотовые контракты заключались в ноябре по ставке в 2500 руб./сут. за ваг. Несмотря
на увеличение парка, рост ставок обусловлен возникновением локального дефицита полувагонов в
местах погрузки, ввиду замедления работы сети, в том числе из-за увеличения отправок
строительных грузов и угля по ряду направлений, в том числе при отправке из Казахстана.
В I квартале 2023 года ожидается незначительный рост ставок аренды полувагонов. Этому будет
способствовать снижение ажиотажа на фоне сокращения локального дефицита полувагонов в связи
со снижением грузовой базы железнодорожного транспорта в I квартале 2023 года.

Фитинговые

платформы

В сегменте фитинговых платформ в течение IV квартала 2022 года наблюдалось снижение
ставок аренды. При этом наиболее существенно сокращались ставки аренды 40 футовых
фитинговых платформ.
В I квартале 2023 года ожидается дальнейшее снижение ставок аренды 40 футовых
фитинговых платформ. Во многом это связано с меньшим спросом на данный тип
подвижного состава. В части 60 футовых фитинговых платформ существенных изменений
ставки не произойдёт. При этом на 80 футовые платформы потенциально может произойти
рост ставки, что связано с вводом дополнительных ниток контейнерных поездов в график
движения в восточном направлении и, как следствие, увеличение спроса на данный тип
подвижного состава.

Крытые вагоны

Ставки аренды на крытые вагоны в осенне-зимний период 2022 года показывали рост. При
этом наиболее существенно увеличивались ставки аренды на большекубовые крытые
вагоны. В последние месяцы 2022 года на спотовом рынке на них отмечался рост на 20-30%.
Рост происходил на фоне сокращения общего парка крытых вагонов в связи с массовыми
списаниями.
В I квартале 2023 года сложившаяся динамика продолжится. Наибольший рост произойдёт
по большекубовым вагонам, пользующихся наибольшим спросом и необходимостью окупать
инвестиции.

1 2 3 4
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Пример прогноза ставок аренды грузовых вагонов во II квартале 2023 года1 

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 Ставки приведены по долгосрочным контрактам
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Содержание

Динамика общих показателей железнодорожной отрасли слайд 21

Динамика парка грузовых вагонов слайд 422

Динамика ремонта грузовых вагонов и запасных частей слайд 1003

Методология формирования показателей слайд 1154
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Содержание

слайд 422

Общая динамика и структура парка грузовых вагонов на сети железнодорожного транспорта в России слайд 432.1

Динамика и структура производства грузовых вагонов слайд 672.2

Динамика и структура регистрации грузовых вагонов на сети железнодорожного транспорта в России слайд 712.3

Динамика спроса и предложения (баланса) и не задействованного в перевозках парка грузовых вагонов слайд 902.4

Динамика парка грузовых вагонов

2.5 слайд 96Цены на грузовые вагоны в Российской Федерации

Основные выводы и прогнозы развития железнодорожной отрасли в части грузовых вагонов2.6 слайд 98
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Пример динамики и структуры парка грузовых вагонов в январе-феврале 2023 года в 

Российской Федерации

Динамика парка грузовых вагонов, тыс. ваг. Структура парка грузовых вагонов на 01.03.2023 г.

Все вагоны

Полувагоны +ХХХ тыс. ваг.

Цистерны +ХХХ тыс. ваг.

Фитинговые 
платформы

+ХХХ тыс. ваг.

Платформы -ХХХ тыс. ваг.

Крытые +ХХХ тыс. ваг.

Зерновозы +ХХХ тыс. ваг.

Минераловозы +ХХХ тыс. ваг.

Прочие -ХХХ тыс. ваг.

1
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Х

Х

+
Х

Х
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-57,1
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47,5%

19,9%

9,1%

6,3%

4,5%

4,4%

2,8%

5,5%

ХХХХХ
тыс. ваг.

Размер парка грузовых вагонов Увеличение парка грузовых вагонов1 Уменьшение парка грузовых вагонов2

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 За счет поставки новых вагонов и перерегистрации грузовых вагонов в собственность РФ от других государств. 2 За счет списания парка и перерегистрации грузовых вагонов в собственность других государств от РФ

тыс. ваг.

1 2 3 4
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ВСЕГО ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

Изменение 

парка к 

декабрю 

2022 г.

+ХХХ%

Увеличение

парка в 

2023 г.1

+ХХХ
тыс. ваг.

Уменьшение

парка в 

2023 г.2

-ХХХ
тыс. ваг.

Увеличение
парка, ваг.

Уменьшение
парка, ваг.

1 2 3 4

Пример динамики парка грузовых вагонов в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 За счет поставки новых вагонов и перерегистрации грузовых вагонов в собственность РФ от других государств. 2 За счет списания парка и перерегистрации грузовых вагонов в собственность других государств от РФ

Наличие на конец 
отчетного периода, 
тыс. ваг.

Доля вагонов с 
нагрузкой на ось 25 т 
и более, %

5 510 5 232
5 657

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ
ХХХ

ХХХ
ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

-1 497
-2 333 -2 068 ХХХ

ХХХ
ХХХ ХХХ

ХХХ
ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

ХХХ

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

1 251,7 1 254,6 1 258,2 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ
ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ ХХХ

16,5% 16,6% 16,7% ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

0,0 %

10, 0%

20, 0%

30, 0%

40, 0%

50, 0%

60, 0%

70, 0%

80, 0%

90, 0%

100 ,0%

1 20 0,0

1 21 0,0

1 22 0,0

1 23 0,0

1 24 0,0

1 25 0,0

1 26 0,0

1 27 0,0

1 28 0,0

1 29 0,0

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23
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Место Наименование Парк в управлении, тыс. ваг.
Доля компании, 

%

Средний 

возраст, лет

% списания в 

течение 5 лет 

I ФГК ХХХ% ХХХ ХХХ%

II ПГК ХХХ% ХХХ ХХХ%

III Модум-Транс ХХХ% ХХХ ХХХ%

IV НПК ХХХ% ХХХ ХХХ%

V НТК ХХХ% ХХХ ХХХ%

VI Атлант ХХХ% ХХХ ХХХ%

VII Уголь-Транс ХХХ% ХХХ ХХХ%

VIII НефтеТрансСервис ХХХ% ХХХ ХХХ%

IX ГК Новотранс ХХХ% ХХХ ХХХ%

X Грузовая компания ХХХ% ХХХ ХХХ%

1 2 3 4

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

Пример структуры парка полувагонов в разрезе основных операторов 

на начало марта 2023 года в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления



221 2 3 4

Пример динамики производства грузовых вагонов в Российской Федерации 

в 2021-2023 годах

Производство грузовых вагонов

0

1

2

3

4

5

6

7

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

2021 2022 2023

тыс. ваг.

-22,1%
февраль 2023 г. 
к февралю 2022 г.

-24,4%   
2 мес. 2023 г. 
к 2 мес. 2022 г.

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ» на основе данных Росстат. За последний представленный месяц – данные ОПЖТ. Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

1 2 3 4

Пример структуры производства грузовых вагонов в январе 2023 года в Российской 

Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ» на основе данных Росстат. Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 С учётом вагонов бункерного типа

+5,3 п.п.Прочие

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХ%

ХХХ
тыс. ваг.

январь

2022 года

ХХХ
тыс. ваг.

январь

2023 года

–18,0 п.п.Полувагоны

Хопперы1 +17,7 п.п.

–13,0 п.п.Платформы

+8,0 п.п.Цистерны
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Место Наименование Регистрация вагонов, тыс. ваг.
Отношение к 

янв.-фев. 2022 г.
Доля сегмента, %

I Полувагоны -ХХХ% ХХХ%

II Платформы +ХХХ% ХХХ%

III Хопперы1 -ХХХ% ХХХ%

IV Цистерны +ХХХ% ХХХ%

V Крытые +ХХХ% ХХХ%

VI Прочие ХХХ% ХХХ%

1 2 3 4

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

Пример структуры регистрации новых грузовых вагонов по основным родам в январе-

феврале 2023 года в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 Здесь и далее хопперы включают минераловозы, зерновозы и цементовозы
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Место Наименование Регистрация вагонов, тыс. ваг.
Отношение к 

янв.-фев. 2022 г.
Доля компании, %

I ОВК -ХХХ% ХХХ%

II Алтайвагон -ХХХ% ХХХ%

III Рославльский ВРЗ +ХХХ% ХХХ%

IV УВЗ -ХХХ% ХХХ%

V Прочие -ХХХ% ХХХ%

1 2 3 4

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

Пример структуры регистрации новых полувагонов в январе-феврале 2023 года в 

Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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2 522
2 116 2 223

ХХХ
ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ ХХХ
ХХХ ХХХ ХХХ

ХХХ68%

48%
37%

ХХ% ХХ% ХХ% ХХ%

ХХ% ХХ%
ХХ%

ХХ%
ХХ% ХХ%

0%

50%

100%

0

1 000

2 000

3 000

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Холдинг
Осевая 

нагрузка
Модель

Объем регистрации в 

янв.-фев. 23 г., ваг.

Доля от объема 

в янв.-фев. 23 г.

Объем регистрации 

в фев. 23 г., ваг.

Доля от объема

в фев. 2023 г.

ОВК 25 12-9853 ХХХ ХХХ% ХХХ ХХХ%

Алтайвагон 23,5 12-2153 ХХХ ХХХ% ХХХ ХХХ%

Рославльский 
ВРЗ

23,5 12-9766 ХХХ ХХХ% ХХХ ХХХ%

УВЗ 23,5 12-132 ХХХ ХХХ% ХХХ ХХХ%

Прочие 23,5 12-9763-01 ХХХ ХХХ% ХХХ ХХХ%

Всего зарегистрировано ХХХ ХХХ% ХХХ ХХХ%

Полувагоны

1 2 3 4

Пример детализированной структуры регистрации новых вагонов в 2023 году

Вагоны 23,5 тс, ед.

Вагоны 25 тс, ед.

Доля вагонов 25 тс, %%

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления



27

Полувагоны

Расчетный спрос и предложение (баланс)

Расчетный потребный парк под 
перевозки,
тыс. ед.

Наличный парк1,
тыс. ед.

Незадействованный парк2,
тыс. ед.

1 2 3 4

3,81
5,41

12,51
ХХХ

ХХХ
ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ ХХХ
ХХХ ХХХ ХХХ

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

5
9

2
,3

5
8

9
,0

5
8

9
,1

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

6
1

4
,5

6
1

8
,4

6
1

6
,4

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

22,2
29,4 27,3

ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ
ХХХ ХХХ ХХХ

ХХХ

- 100,0

- 80,0

- 60,0

- 40,0

- 20,0

 0,0

 20,0

 40,0

 60,0

 500,0

 520,0

 540,0

 560,0

 580,0

 600,0

 620,0

 640,0

 660,0

 680,0

 700,0

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Пример динамики спроса и предложения (баланса) и незадействованного парка 

грузовых вагонов в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
1 С учетом парка иностранных государств на территории РФ. 2 Без грузовых операций в течение 2 месяцев
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Род подвижного состава Диапазон цен, тыс. руб.

Полувагоны 25 тс

Полувагоны 23,5 тс

Фитинговые платформы1

Цистерны нефтебензиновые1

Цистерны СУГ1

Хопперы (зерновоз/минераловоз)1

1 2 3 4

Пример цен на грузовые вагоны в марте 2023 года в Российской Федерации

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ»
1 Вагоны 23,5 тс
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Показатель
Отношение II кв. 2023 г./

II кв. 2022 г.
Комментарий

Выпуск грузовых 

вагонов, 
тыс. ед. 9,4

ХХХ-
ХХХ

II кв. 2022 г. II кв. 2023 г.

от +ХХХ%
до +ХХХ%

Пример основных выводов и прогнозов рынка грузовых вагонов в II квартале 2023 года

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления 1 2 3 4
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Содержание

Динамика общих показателей железнодорожной отрасли слайд 21

Динамика парка грузовых вагонов слайд 422

Динамика ремонта грузовых вагонов и запасных частей слайд 1003

Методология формирования показателей слайд 1154
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Все плановые ремонты

тыс. ед.

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

Пример динамики объема плановых ремонтов грузовых вагонов в 2021-2023 годах в 

Российской Федерации
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Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23
Динамика объема плановых ремонтов грузовых вагонов, тыс. ваг.

ВРК-1 +ХХХ%

НВРК +ХХХ%

ОМК Стальной путь +ХХХ%

ГК Новотранс -ХХХ%

Прочие ваг. ремонтные 

предприятия +ХХХ%

1 2 3 4

8,2 8,3 10,2 ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ

5,7 5,4
6,2 ХХ ХХ ХХ

ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ

7,0 6,6

7,5
ХХ

ХХ
ХХ

ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ ХХ
ХХ ХХ

9,7 10,1

11,4
ХХ

ХХ
ХХ

ХХ ХХ ХХ
ХХ ХХ ХХ

ХХ ХХ

7,0 7,8

8,6
ХХ

ХХ

ХХ ХХ ХХ ХХ
ХХ ХХ ХХ

ХХ
ХХ

37,6 38,2

43,8
ХХ

ХХ

ХХ ХХ ХХ ХХ
ХХ ХХ ХХ

ХХ
ХХ

+24,9% +23,3% +23,7%
+ХХ%

+ХХ%
-ХХ% -ХХ% -ХХ% -ХХ% -ХХ% -ХХ% -ХХ% -ХХ% -ХХ%

-400,0%

-350,0%
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янв.22 фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

+23,3% Изменение объема плановых ремонтов к 
аналогичному периоду прошлого года

тыс. ваг.

Пример динамики объема плановых ремонтов грузовых вагонов в разрезе основных 

вагоноремонтных предприятий в 2022-2023 годах в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23
Динамика объема плановых ремонтов грузовых вагонов в 2022-2023 годах

Деповской ремонт 

(ДР)

+ХХХ%

Капитальный ремонт 

(КР)

+ХХХ%

1 2 3 4

3
1

,9

3
1

,6 Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х

Х
Х

Х
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Х

Х
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Х
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Х
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Х
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Х
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6

,3

Х
Х

Х

-17,3% -ХХХ%

-195,0%

-175,0%

-155,0%

-135,0%

-115,0%
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-55,0%
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Х
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Х
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Х
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,6
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Х

+14,4% +ХХХ%
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250,0%
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Деповской ремонт в 2022 г. Капитальный ремонт в 2022 г.

Деповской и Капитальный ремонт в 2023 г. +14,4% Изменение объема к 2022 г.

тыс. ваг.

тыс. ваг.

Пример динамики объема плановых ремонтов грузовых вагонов в разрезе основных 

видов ремонта в 2022-2023 годах в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за 
погрешности округления
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Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23
Динамика стоимости плановых ремонтов грузовых вагонов, тыс. руб.

Деповской 

ремонт (ДР) +ХХХ%

Капитальный 

ремонт (КР) +ХХХ%

87,6 87,7 83,9 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

123,2
131,1 135,3 ХХХ ХХХ

ХХХ

ХХХ
ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23
Динамика стоимости внеплановых ремонтов грузовых вагонов, тыс. руб.

Текущий ремонт в 

объеме ТР-1 ХХХ%

Текущий ремонт в 

объеме ТР-2 +ХХХ%

1 2 3 4

3,4 3,4 3,4 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

29,4 29,9
27,2 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

ХХХ ХХХ

фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Пример динамики стоимости ремонта грузовых вагонов в 2022-2023 годах в 

Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23
Динамика стоимости ремонта колесных пар, тыс. руб.

Текущий ремонт 

колесных пар +ХХХ%

Средний ремонт 

колесных пар +ХХХ%

Капитальный ремонт 

колесных пар +ХХХ%

5,6 4,2 4,2 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

16,5 17,6 17,6 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

170,0 168,0 168,0 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ

июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Пример динамики стоимости ремонта колесных пар в 2022-2023 годах по виду 

ремонта в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления 1 2 3 4
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Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23
Динамика стоимости колесных пар и колес, тыс. руб.

Колесные пары (СОНК) ХХХ%

Колесные пары (НОНК) +ХХХ%

Колеса ХХХ%

1 2 3 4
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71,6
78,3 78,3 ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ ХХХ
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фев.22 мар.22 апр.22 май.22 июн.22 июл.22 авг.22 сен.22 окт.22 ноя.22 дек.22 янв.23 фев.23

Пример динамики стоимости колесных пар и колес в 2022-2023 годах 

в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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Наименование Стоимость в феврале 2022 г., тыс. руб.
фев. 2023 г./

янв. 2022 г.

Боковая рама новая ХХХ ХХХ%

Балка надрессорная новая ХХХ -ХХХ%

Буксовый подшипник кассетный ХХХ ХХХ%

Буксовый подшипник: цилиндрический ХХХ ХХХ%

Клин фрикционный СЧ-35 ХХХ ХХХ%

Колодка тормозная ХХХ -ХХХ%

Вагоно-комплект литья (4 колёсных пары, 

4 боковых рамы, 2 надрессорные балки) ХХХ -ХХХ%

1 2 3 4

Пример стоимости запасных частей для ремонта грузовых вагонов в Российской 

Федерации
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Наименование Стоимость в феврале 2023 г., тыс. руб.
Отношение 

фев.23/янв.23

Боковая рама 

Новая ХХХ -ХХХ%

Б/у (1-5 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (6-10 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (11-15 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (16-20 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (21-25 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (26-30 лет) ХХХ -ХХХ%

Балка надрессорная 

Новая ХХХ -ХХХ%

Б/у (1-5 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (6-10 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (11-15 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (16-20 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (21-25 лет) ХХХ -ХХХ%

Б/у (26-30 лет) ХХХ -ХХХ%

1 2 3 4

Пример стоимости запасных частей для ремонта грузовых вагонов 

в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления
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Факторы влияющие на индекс эксплуатации Индекс эксплуатационных затрат на грузовой вагон, руб. за вагон/сутки

Стоимость ТР-2
увеличилась относительно 

января 2023 г. на ХХХ%

Средняя стоимость 

КР и ДР

увеличилась относительно 

января 2023 г. на ХХХ%

Доля КР в общей 

структуре ремонта

увеличилась относительно 

января 2023 г. на ХХХ%

Стоимость запасных 

частей

увеличилась относительно 

января 2023 г. на ХХХ%

1 2 3 4

Пример индекса эксплуатационных затрат на грузовой вагон в феврале 2023 года

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

ХХХ

ХХХ

ХХХ

ХХХ

+ХХХ

+ХХХ

+ХХХ
+ХХХ
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части

Расходы на плановый 
ремонт

Расходы на текущий 
ремонт

Индекс 
эксплуатационных 

затрат 

+2,6
Изменение к предыдущему месяцу, 
руб. за вагон/сутки
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Наименование
Отношение 

фев.23/янв.23

Динамика индекса эксплуатационных затрат на грузовой вагон, 

руб. за вагон/сутки

Расходы на текущий 

ремонт
+ХХХ%

Расходы на плановый 

ремонт +ХХХ%

Расходы на запасные 

части +ХХХ%

1 2 3 4

Пример динамики индекса эксплуатационных затрат на грузовой вагон в 2022-2023 

годах в Российской Федерации

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

58,9%

63,7% 63,1% ХХ%
ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ%

ХХ%
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24,7%
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ХХ%

ХХ% ХХ%
ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ%

ХХ%
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11,6%
11,3%

ХХ%

ХХ% ХХ%
ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ% ХХ%

ХХ%
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ХХХ
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+24,9% Изменение индекса к предыдущему месяцу
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Показатель
Отношение II кв. 2023 г./

II кв. 2022 г.
Комментарий

Ремонт грузовых 

вагонов, 
тыс. ед.

После увеличения в начале года, объём рынка планового ремонта грузовых вагонов стал
сокращаться. В декабре 2022 года было отремонтировано 36,1 тыс. вагонов, что на 14,4% ниже
аналогичного периода прошлого года и на 17,6% ниже уровня марта (пикового в 2022 году месяца).
В то же время стоит отметить, что на протяжении последних 3-х месяцев наблюдается увеличение
рынка вагоноремонта. Например, в декабре рынок был выше ноября на 2,0%. Рост в том числе
связан с началом первых отгрузок кассетных подшипников на вагоноремонтные предприятия.
По итогам 2022 года было отремонтировано 446,8 тыс. вагонов, что на 0,4% ниже уровня 2021
года. При этом объём рынка деповского ремонта сократился на 6,5% до 358,9 тыс. вагонов, а
рынок капитального ремонта увеличился на 35,3% до 87,9 тыс. вагонов. Рост объёмов
капитального ремонта связан с наступлением сроков ремонта вагонов, массово произведённых в
2010-2013 годах с интервалом от постройки до КР около 12 лет.
В I квартале 2023 года общий объём рынка ремонта будет существенно ниже уровня I
квартала 2022 года. Во многом это связано с высокой базой 2022 года. В тот период наблюдался
существенный прирост рынка на фоне восстановления отложенного спроса, сформированного в
2021 году. В результате в I квартале 2022 года было отремонтировано 119,6 тыс. вагонов, что на
23,9% было выше уровня аналогичного периода 2021 года. Кроме того, в этом периоде объём
ремонта оказался выше значений последних 3-х лет: в I квартале 2019 года отремонтировали
109,2 тыс. вагонов, а в I квартале 2020 года объём ремонта был на уровне 96 тыс. вагонов.
В результате в I квартале 2023 года объём рынка ремонта грузовых вагонов составит от 96,4 до
102,3 тыс. вагонов, что будет на 19,4-14,5% ниже уровня аналогичного периода прошлого года.
При этом объём рынка в первые три месяца 2023 года будет постепенно увеличиваться. В январе в
связи с продолжительными праздниками рынок будет находиться на низком уровне. В феврале,
несмотря на короткий месяц (28 дней), рынок начнёт увеличиваться, а существенное оживление
произойдёт в марте 2023 года.
Негативная динамика, в первую очередь, будет связана с низкими показателями работы сети, что
приводит к уменьшению среднесуточного пробега вагонов, и, как следствие, снижению
потребности в ремонте по пробегу. В то же время ожидается продолжение сформировавшейся в
2022 году тенденции к увеличению объёма капитального ремонта. В 2023 году ожидается
максимальный объём рынка капитального ремонта, который по итогам года может превысить
100 тыс. вагонов.

1 2 3 4

от -ХХХ%
до -ХХХ%

Пример основных выводов и прогнозов ремонта грузовых вагонов в II квартале 2023 г.

Примечание
* Оценка АНО «ИПЕМ». Цифровые значения могут отличаться от представленных на слайде из-за погрешности округления

117,1 ХХХ-
ХХХ

II кв. 2022 г. II кв. 2023 г.
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Мониторинг

Грузовые перевозки

Операторы Грузовладельцы

Ремонт подвижного 
состава

Вагоноремонтные 
предприятия

Операторы и 
Грузовладельцы

Подвижной состав

Производители
Операторы и 

Грузовладельцы

Сбор обратной связи осуществляется ежемесячно в формате очного/заочного общения с 
участниками рынка, рассылки опроса и др.

1 2 3 4

Методологические подходы к формированию и обновлению мониторинга основных 

показателей и тенденций в железнодорожной отрасли
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Методология опроса и оценки ставок аренды грузовых вагонов

1 2 3 4

охват рынка 
операторов в разрезе 
РПС на февраль 2022 г.

▪ к опросу привлечены операторы России, в управлении которых находится 40% от всего парка 
принадлежности РФ

▪ охват рынка планируется расширять и углублять по нишевым сегментам перевозок

▪ участники опроса задействованы в процессе аренды подвижного состава и как поставщики услуг, и 
как покупатели

▪ опрос проводится в устной, письменной форме

▪ участники опроса приводят диапазон значений арендных ставок по каждому РПС1, сопровождая 
комментариями относительно подрода вагонов, спецификации парка, некоторых условий аренды 
(срок, размер партии), а также указанием причин изменения или сохранения уровня ставок 
относительно предыдущего периода

▪ в обзоре представлены минимальные и максимальные значения ставок аренды в разрезе РПС, 
озвученные участниками опроса, а также средний уровень ставок аренды

Полувагоны – 51% парка РФ Платформы фитинговые – 15% парка РФ

Цистерны нефтебензиновые – 40% парка РФ Платформы прочие – 15% парка РФ

Крытые вагоны – 65% парка РФ Цистерны СУГ – 90% парка РФ

Хопперы – 10% парка РФ

Примечание
* род подвижного состава
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Наименование Общее описание Подходы к расчету

Баланс парка

Оценка баланса парка грузовых вагонов на 
территории России производится на основе 
следующей информации:

➢ Количество вагоноотправок;

➢ Среднее время оборота вагона1;

➢ Наличный парк грузовых вагонов с учётом:

▪ парка принадлежности РФ;

▪ парка иностранных государств на 
территории РФ;

➢ Нерабочий парк грузовых вагонов.

[1] Оценка баланса парка грузовых вагонов в 𝑖-м месяце:

𝑁баланс
𝑖 = 𝑁РФ

𝑖 +𝑁ин.гос
𝑖 − 𝑁потр

𝑖

где:
𝑁РФ – наличный парк грузовых вагонов РФ, ваг.
𝑁ин.гос. – наличный парк грузовых вагонов иностранных государств на территории РФ, ваг.
𝑁потр – потребный парк грузовых вагонов, ваг.

[2] Оценка потребного парка грузовых вагонов в 𝑖-м месяце:

𝑁потр
𝑖 =

𝑈ваг.отпр.
𝑖

𝐾𝑖
∗

𝑄ваг.
𝑖

(1 − 𝑁нрп
𝑖 )

где:
𝑈ваг.отпр. – количество вагоноотправок, ед.

𝐾𝑖 – количество дней в месяце, дни
𝑄ваг. – средний оборот вагона, сут.
𝑁нрп - нерабочий парк, доля

1 2 3 4

Количество вагоноотправок (погрузка, импорт, транзит) включает парк грузовых вагонов РФ, гружёный рейс которых проходит через/на
территории РФ

Основные методологические подходы к расчёту спроса и предложения (баланса) 

парка грузовых вагонов

Примечание
1 оборот вагонов по сети РЖД, от отправления груженого рейса до след. отправления груженого, с учетом всех возможных 
промежуточных операций между погрузками, кроме рейсов длительностью более 180 сут, и без учета переадресовок
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Наименование Общее описание Подходы к расчету

Оборот вагона

Оценка среднего времени оборота грузового вагона 
на территории России производится на основе 
следующей информации:

➢ Время простоя под погрузкой;

➢ Время гружёного рейса;

➢ Время простоя под выгрузкой;

➢ Время порожнего рейса.

[1] Оценка среднего фактического оборота грузового вагона в 𝑖-м месяце:

𝑄𝑖 =
σ𝑗=1
𝑁 (𝑇погр.

𝑖 + 𝑇гр.рейс
𝑖 + 𝑇выгр.

𝑖 + 𝑇пор.рейс
𝑖 )

𝑛𝑖
где:
N – количество вагонов, ед.
𝑇погр. – время простоя под погрузкой от даты прибытия порожнего вагона на станцию погрузки 

до даты приема груза к перевозке, сут.
𝑇гр.рейс - время от даты приема груза к перевозке до даты прибытия груженого вагона на 

станцию назначения, сут.
𝑇выгр. - время простоя под выгрузкой от даты прибытия груженого вагона до даты приема к 

перевозке порожнего вагона, сут.
𝑇пор.рейс - время от даты приема к перевозке порожнего вагона до даты его прибытия на 

станцию погрузки, сут.
𝑛 – количество оборотов, совершённых вагонами в 𝑖-ый месяц, ед.

Оборот вагона в 𝑖-м месяце определяется для каждого вагона индивидуально от даты отправления груженого рейса до даты следующего
отправления в груженом рейсе с учётом всех возможных промежуточных операций между погрузками (следование в/из ремонта,
дополнительный простой и др.), за исключением рейсов длительностью более 180 суток и переадресовок

1 2 3 4

Основные методологические подходы к расчёту времени оборота вагона
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Наименование Общее описание Подходы к расчету

Парк грузовых 

вагонов

Оценка парка грузовых вагонов на территории 
России производится на основе следующей 
информации:

➢ Наличный парк грузовых вагонов РФ за 
предыдущий отчетный месяц;

➢ Уменьшение парка грузовых вагонов на сети 
ОАО «РЖД» с учетом:

▪ списания парка;

▪ перерегистрации грузовых вагонов из 
российского парка в иностранный.

➢ Увеличение парка грузовых вагонов на сеть 
ОАО «РЖД» с учетом:

▪ поставки новых вагонов;

▪ перерегистрации грузовых вагонов из 
иностранного парка в российский.

[1] Оценка парка грузовых вагонов в 𝑖-м месяце:

𝑁парк
𝑖 = 𝑁парк

𝑖−1 − 𝑁с
𝑖 + 𝑁п

𝑖

где:
𝑁парк – наличный парк грузовых вагонов РФ, ваг.

𝑁с – уменьшение парка грузовых вагонов на сети ОАО «РЖД» с учетом списания и 
перерегистрации грузовых вагонов из российского парка в иностранный, ваг.
𝑁п – увеличение парка грузовых вагонов на сеть ОАО «РЖД» с учетом поставки новых и 
перерегистрации грузовых вагонов из иностранного парка в российский, ваг.
𝑖 − 1 – предыдущий отчетный месяц.

Парк вагонов – это весь списочный парк вагонов принадлежности РФ на 1 число месяца следующего за отчетным с учетом вагонов УБЖД.

Уменьшение парка грузовых вагонов на сети определяется путем пономерного анализа срезов парка вагонов и включает в себя как вагоны с
истекшим сроком службы, так и б/у вагоны, которые перешли в собственность других государств от РФ.

Увеличение парка грузовых вагонов на сети определяется путем пономерного анализа срезов парка вагонов и включает в себя как новые
вагоны с датой производства не более 1 года от даты среза, так и б/у вагоны, которые перешли в собственность РФ от других государств.

1 2 3 4

Основные методологические подходы к расчёту парка грузовых вагонов
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Основные методологические подходы к расчёту незадействованного парка грузовых 

вагонов

Наименование Общее описание

Незадействованный парк

Незадействованный парк - это сумма грузовых вагонов, не участвующих в перевозочном процессе (находящихся без движения) в 
течение 2 месяцев

Подходы к расчёту:

1. Анализируется пономерной срез парка грузовых вагонов на 1 число месяца, следующего за отчётным

2. В расчёте используется весь парк грузовых вагонов принадлежности Российской Федерации, включающий вагоны 
инвентарного парка, вагоны УБЖД и др.

3. Каждый вагон на дату среза -1 число месяца – имеет признак рабочего или нерабочего парка

4. Каждому грузовому вагону из рассматриваемого среза присваивается дата последнего совершённого этим вагоном рейса

5. Если в течение 2 месяцев до анализируемой даты вагон не был задействован в перевозочном процессе, то ему присваивается 
признак о незадействованности в перевозочном процессе

6. В числовых рядах незадействованный в течение 2 –х месяцев парк не учитывает вагоны, которые имели признак нерабочего 
парка на дату среза для отчета

1 2 3 4



49

Наименование Общее описание

Индекс эксплуатационных затрат 

на грузовой вагон

Индекс эксплуатационных затрат на грузовой вагон на территории России состоит из следующих составляющих:

Оценка индекса эксплуатационных затрат на грузовой вагон на территории России производится на основе следующей 
ежемесячной информации:

➢ Средней стоимости текущих и плановых ремонтов;

➢ Доли КР и ДР с структуре ремонтов;

➢ Межремонтного интервала;

➢ Срока службы основных комплектующих;

➢ Текущей стоимости основных комплектующих;

➢ Частоты отцепок в ТОР.

1 2 3 4

Основные методологические подходы к расчёту индекса эксплуатационных затрат на 

грузовой вагон

Расходы на 
текущий ремонт

ТР
Расходы на 

плановый ремонт
Расходы на 

запасные части+ +
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Капитальный 
ремонт (КР)

Текущий
ремонт в 

объеме ТР-1

Текущий
ремонт в 

объеме ТР-2

Деповской 
ремонт (ДР)

Для восстановления 
исправности и 
частичного восстановления 
ресурса вагона с заменой или 
восстановлением составных частей 
ограниченной номенклатуры и 
контролем технического состояния 
составных частей

Для восстановления исправности 
полного или близкого к полному 
восстановлению ресурса вагона с 
заменой или восстановлением 
любых его частей, включая 
базовые

Ремонт груженого 
или порожнего 

грузового вагона, с 
отцепкой от транзитных 

и прибывших в разборку поездов 
или от сформированных составов, 

переводом в нерабочий парк и 
подачей на специализированные пути

Ремонт порожнего вагона, 
выполняемый при его подготовке к 

перевозке с отцепкой от состава 
или группы вагонов, подачей 

на специализированные 
пути и переводом в 

нерабочий парк

Оцениваемые виды ремонта грузовых вагонов Оцениваемые запасные части для ремонта грузовых ваг.

Балка надрессорная новаяБоковая рама новая

Колесная пара НОНККолёсная пара СОНК

Буксовый подшипник 
цилиндрический

Буксовый подшипник 
кассетный

Колодка тормознаяКлин фрикционный СЧ-35

Ремонт колесных пар (текущий, 
средний и капитальный)

Вагонокомплект литья 
(4 колёсных пары, 

4 боковых рамы,
2 надрессорные балки)

1 2 3 4

Основные методологические подходы к определению стоимости ремонта грузовых 

вагонов и запасных частей


